
Programa de reducción y mitigación de emisiones ferroviarias 
 
 
¿Es necesaria esta legislación para cumplir con los requisitos estatales y 
federales para el aire limpio? 
 

� Sí. Las emisiones continuas de fuentes móviles, incluyendo a los trenes, 
puede impedir que la región logre la consecución exitosa de las normas de 
aire limpio para el plazo federalmente decretado del 2010. La financiación 
disponible a partir de esta legislación ayudará a implementar estrategias de 
control para moderar las emisiones de las locomotoras y establecer otros 
programas de mitigación. 

� El South Coast Air Basin es la única área designada en el condado como 
una área de no-consecución “extrema” para el ozono, con la peor 
contaminación del aire. 

� Más del 75% de las emisiones en esta región provienen de fuentes móviles, 
incluyendo los trenes, sobre los cuales AQMD no tiene autoridad 
regulatoria. 

 
¿Por qué la atención de AQMD en los ferrocarriles? 
 

� Se ha proyectado que el tráfico ferroviario en el South Coast Air Basin 
prácticamente se duplicará en los próximos veinte años. Las (operaciones) 
actividades de las locomotoras son una de las mayores fuentes de 
contaminación del aire en el South Coast Air Basin. 

� La emisión contaminante de óxidos de nitrógeno (NOx) de las actividades 
ferroviarias en el South Coast Air Basin supera las emisiones provenientes 
de 100 de las más grandes refinerías de petróleo, plantas de energía, 
plantas químicas y otros establecimientos industriales combinados. 

� Estudios médicos han vinculado la contaminación particulada con el 
cáncer de pulmón. Esto tiene un impacto sobre la salud y el bienestar de las 
personas que viven y trabajan en la vecindad del tráfico ferroviario. 

� Con el fin de cumplir con las normas estatales y federales para el ozono y 
la materia particulada, es necesario que las emisiones provenientes de las 
locomotoras sean controladas o mitigadas por el gobierno federal, o de ser 
necesario, por las agencias estatales o locales con la autoridad que estas 
tienen. 

 
¿Por qué AQMD no está trabajando con EPA y CARB para lograr que se 
reduzcan las emisiones de las locomotoras? 
 

� En 1998, la Agencia de Protección Ambiental (EPA, por sus siglas en 
inglés) adoptó normas nacionales para locomotoras nuevas o refabricadas 



que comenzarían a regir en el 2000. En 1998, el Consejo de Recursos del 
Aire de California entró en un Memorándum de Entendimiento con 
Burlington Northern y Santa Fe Railroad Company y Union Pacific 
Railroad, bajo el cual los ferrocarriles acordaron que para el 2010, 
utilizarán locomotoras en el South Coast Air Basin que cumplan con 
ciertas limitaciones en las emisiones. En el 2003, el AQMD revisó el Plan 
de Administración de la Calidad del Aire (AQMP, por sus siglas en inglés). 
Las reducciones en las emisiones de locomotoras que se lograrán bajo las 
regulaciones federales existentes y el Memorándum de Entendimiento de 
1998 no alcanzan lo requerido bajo el AQMP para lograr aire limpio en 
una forma puntual.  

� Al menos y hasta que el EPA federal adopte regulaciones que exijan que 
las locomotoras en el South Coast Air Basin lleven a cabo todas las 
reducciones de emisiones viables necesarias para lograr estándares 
federales de aire limpio, se debería autorizar al AQMD para que adopte un 
programa de reducción y/o mitigación de emisiones de locomotoras que se 
ocupe de los daños a la salud y al medioambiente resultantes de esas 
emisiones. 

 
¿Hay disponible tecnología de modificación retroactiva y eficiente para la 
función de los costos? 
 

� Sí. El AQMD, a través de su Oficina de Avance Tecnológico y también del 
Programa Carl Moyer, ha financiado la investigación y el desarrollo de 
tecnología de modificación retroactiva para motores de locomotoras. 
Actualmente existen conjuntos de modificación retroactiva para algunos 
motores más viejos y más contaminantes. También hay un programa 
continuo de desarrollo de locomotoras eléctricas híbridas. 

� El costo estimado de las reducciones de emisiones es $4,000 por tonelada 
de emisiones reducidas de NOx, o menos. El Programa Carl Moyer utiliza 
un límite eficaz en función del costo de $13,600/tonelada de emisiones 
reducidas de NOx. Se estima que las locomotoras en el South Coast Air 
Basin emiten 36 toneladas de NOx por día. 

 
¿Hay otras alternativas para reducir las emisiones de las locomotoras? 
 

� Un programa de tarifas para la mitigación permitiría que un ferrocarril 
pague una tarifa, y utilizaría los fondos para reducir las emisiones 
provenientes de otras fuentes en la vecindad de los ferrocarriles. La tarifa 
también podría usarse para reducir las emisiones de las locomotoras o de 
emisiones asociadas. Por ejemplo, la falta de un grado de separación entre 
las vías de ferrocarril y las calles en el South Coast Basin contribuye a 
mayores emisiones debido a los trenes y el tráfico inactivo en el área del 



Alameda Corridor. Dichos fondos podrían utilizarse para establecer 
programas o esfuerzos para reducir estas emisiones. 

� El AQMD posee el conocimiento y la experiencia técnica para 
implementar un programa de tarifas de mitigación con el fin de establecer 
tecnologías de modificación retroactiva que reducirán las emisiones de 
ozono y materia particulada en la región, y producirán beneficios positivos 
para la salud pública. 

 
¿Qué proceso público se utilizará para desembolsar los fondos y qué clase de 
proyectos se van a considerar? 
 

� El orden de prioridad de los proyectos considerados se decidirá en 
términos de eficiencia en función del costo, expresada en $/tonelada de 
emisiones reducidas y de emisiones reducidas en general. Además, se dará 
consideración prioritaria para financiamiento a los programas en 
comunidades de minorías étnicas y bajos ingresos que están más 
impactadas. El Consejo Directivo de AQMD tomará todas las decisiones 
en un foro público, tomando en cuenta la opinión pública. 

� Los tipos de proyectos considerados serán similar a aquellos financiados 
previamente por el Consejo Directivo de AQMD para otros programas de 
mitigación de emisiones. El AQMD ha establecido un historial para el 
financiamiento de tales proyectos de mitigación. 
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